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秦沈客运专线大号码道岔的铺设 
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(铁道科学研究院 基础设施检测中心 ，北京 100081) 

摘要 ：根据秦沈客运专线大号码道岔结构特点和铺设精度要求，确定其施 工工艺和施 工具体过程，并指 

出铺设施工中应解决和注意的几个问题。 
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大号码道岔铺设是秦沈客运专线轨道工程的关键 

技术。38号道岔全长136．2 m，采用 PD 60AT钢轨切 

线形曲线尖轨 、模锻翼轨、单肢 弹性可弯心轨结构 ，导 

曲线半径为3 300 m，直向过岔容许速度为250 kndh，侧 

向过岔容许速度为140 km／h，共设置 6个牵引点 ，铺设 

如此长的道岔在国内尚属首次。 

1 施工工艺 

道岔施工包括道岔铺设 、整理 、焊接、应力放散与 

线岔联锁。 

道岔铺设一般程序是 ：铺轨 到达岔位后 ，铺好道 

碴 ，道床厚度为27 cm，与设计相差3 cln，分层铺设 ，压 

实整平 ，铺设临时轨节，待铺轨转线后 ，再立龙门吊，然 

后拆除临时线路 ，吊装道岔岔枕 、钢轨和配件。 

道岔整道采用 08-475型多功能道岔捣固机，作业 

时必须放置激光准直仪 ，一次整理至设计施工标准。 

道岔焊接采用铝热焊 ；在设计轨温下进行应力放 

散 ，然后与线路进行锁定焊接，形成跨 区间无缝线路 ； 

电务设备安装后 ，再进行工电联调 ，精细整理，经轨检 

车动态检测最终达到开通标准。 

2 施工过程 

1)精确测量定位。单组道岔在尖轨、心轨、岔尾 

设 3个控制点 ，铺 岔前应复核岔位桩和边桩。对岔尾 

相连的两组正线道岔必须联测 ，精确定 出岔位。 

2)组装龙门吊。基本轨与尖轨 、可动心轨与翼轨 

出 厂 时 为 整 体 组 装 ，前 者 长 49．192 m，后 者 长 

29．392 m。采用2台10 t龙门吊，根据路基宽度设置， 

龙门吊跑道长为475 m。 

3)摊铺道床。分 4次逐层铺设道碴 ，每层道碴均 

用振动压路机碾压至道碴密度为 1．7～1．8 g，cIIl3，最终 

岔位长度范围内道碴厚度约控制为27 cm，碴面平整度 

允许偏差为每3 m应 <10 mln。 

4)排布岔枕。按 图纸准确定位岔枕位 置。用经 

纬仪在直股岔枕外100 nlln处设置岔头、岔心、岔尾的 

外移边桩。用弦线准确标注岔枕间距位置，并精确定 

位岔头、岔心、岔尾的岔枕。用龙门吊配合将岔枕一次 

准确排布到位，间距允许偏差为 ±5 mln。 

5)道岔吊卸与就位。尖轨 、基本轨组件、可动心 

轨组件等长钢轨及组件吊配必须使用吊轨架 ，用 2台 

龙门吊配合进行。先配置直股尖轨一基本轨组件，然 

后是曲股尖轨一基本轨组件，对好岔头位置，使两端基 

本轨前端的方正差 ≯1 mln，两基本轨安装锁闭孔的中 

心连线对直基本轨的垂直度误差 ≯2 Iilln，限位器子母 

块居 中。两基本轨安装锁闭孔的中心线与前后轨枕的 

相对位置应准确无误。 

6)道岔组装。以直股基本轨为基准股 ，先直股后 

曲股。转辙器部分内联结滑动部分应严格按道岔铺设 

图安装垫板 、销钉、弹片等。联结固定部分应先上基本 

轨轨距块扣压弹条，然后对正道岔直股轨距 ，顶紧扣压 

尖轨弹条、轨距块。限位器安装应使子块严格居中。 

护轨及其它联结部分的组装 ，按与心轨的查照间隔组 

装调整护轨。组装调试时 ，扣件安装后 注意岔枕不得 

悬空。紧固扣件开始及结束时均要记录轨温 ，取平均 

轨温为铺设轨温。 

道岔组装调试完毕后 ，应全面检查和整修 ，包括位 

置、方向、轨距、支距 、转换性能 、密贴程度等均要满足 

铺设要求。 

7)道岔铺碴整道 。用 08-475型道岔捣 固机进行 

起 、拨、捣作业 ，作业长度应伸出道岔头尾50 m，顺坡 ≯ 

6‰ 。 

8)接头焊接 。38号道 岔单元焊接 接头22个 ，焊 
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钢轨接头减振夹板技术的发展及应用 

高联军 

(郑州铁路局 月山工务段 ，河南 焦作 454000) 

摘要 ：介绍钢轨接头减振夹板在实际应用中的发展过程 ，对各种接头减振夹板的性能进行 比较，对其相 

应的安装技术和养护要求加以说 明，实践证明钢轨接头减振夹板的减振效果明显。 
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钢轨接头破坏了钢轨 的整体性，形成了线路上的 

不平顺，导致接头产生接头低扣 、鞍形磨耗、翻浆、塌碴 

等一系列病害的发生 ，影响列车运行安全 ，增加养护维 

修工作量和维修成本。 

2002年以来 ，铺设 在新 焦线 焦作、待王和修武等 

站道岔前后的线路接头及辙叉跟趾直股处的钢轨接头 

减振夹板 ，经过两年多的观测 、试验 ，通过总重150 Mt 

以上的行车考验，状态良好 ，达到了减振的效果。 

l 钢轨接头减振夹板的发展 

钢轨接头减振夹板的基本原理是将钢轨接头外侧 

鱼尾板中部加高到高于轨面，使车轮在通过钢轨接头 

时，外侧鱼尾板和钢轨同时承受车轮的碾压，对车轮起 

到过渡作用 ，减小车轮对钢轨的冲击力 ，起到减振的作 

用 。 

1．1 焊接式接头减振夹板 

焊接式接头减振夹板(俗称过桥鱼尾板)，是在钢 

轨的外侧焊上一条用锰钢辙叉裙边制成的钢板条，略 

高于轨面，这样在列车通过时使其起到平顺导桥的作 

用 。实践证明该方法确实对钢轨接头起到了较好的减 

振效果 ，但因缺乏严格的工艺控制，随意性强 ，易开焊 ， 

且易产生应力集 中而导致夹板断裂等病害，推广应用 

较难 。 

1．2 分体式钢轨接头减振夹板 

分体式钢轨接头减振夹板是把钢轨接头外侧鱼尾 

接时没有特别的轨温要求 ；锁定焊接接头 2个 ，必须在 

锁定轨温范围内进行。 

9)道岔应力放散和线岔连锁。岔区锁定焊接接 

头尽可能地安排在道岔以外 ，只保 留 2个。岔区分别 

以道岔转辙器和辙叉心为两个 中心点 向两侧放散锁 

定。转辙器和辙叉心放散应力时只拆掉与岔枕固定的 

扣件 ，内部联结的螺栓不拆 。应力放散后 ，先将转辙器 

和辙叉心定位、锁定，再分别 向两侧迅速锁定 ，包括相 

连的正线线路。 

3 结语 

秦沈客运专线大号码道岔的铺设为客运专线道岔 

铺设积累了经验，但同时应当看到，我们的铺设方法与 

国外相比还存在差距，与客运专线的要求也不适应，应 

当积极研究和吸取国外先进的技术和经验。 

目前 ，德国大号码道岔采用厂内组装、分段运输、 

现场拼接铺设的方式 ；法 国大号码道岔则采用散件运 

输 、在施工现场设置组装平台进行组装 、整体移位铺设 

的方式 。我国秦沈客运专线 的施工方法采用散件运 

输 、散件组装的方式 ，对保证铺设精度和系统的协调性 

是不 利 的。 

在有碴轨道道碴铺设时，道床的稳定是保证道岔 

运用的重要环节 ，08．475道岔捣固机的应用提供 了装 

备保证 ，但秦沈客运专线在开通初期 出现的岔枕纵向 

位移过大，位置难 以精确保证，甚至影响到转辙机正常 

工作 ，这些都与道床稳定有一定关系，需要进一步摸索 

道岔区道床的施工工艺。 

道岔区应力放散也一直是备受争议 的问题 ，需要 

研究并提出解决办法。 

总之 ，我国大号码道岔铺设工作还刚刚起步，只有 

不断摸索，才能适应客运专线建设 的需要。 
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